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Sammanfattning

Detaljplan véstra Boulevarden (detaljplan 4) del av Hésten 4, i Taby park &r nésta etapp i
utbyggnaden av omradet. Detaljplanen ska mojliggora for cirka 1 000 bostader, minst ett
halvt kvarter for verksamheter, cirka 5 000 kvm bruttoarea (BTA), samt lokaler i
bottenvaningar, tva forskolor och sodra stadsparken. Bilparkering och vissa
mobilitetstjanster ska lokaliseras gemensamt i ett centralt placerat mobilitetshus.

De mobilitetstjanster som planeras ordnas i omradet &r:

> Attraktiv och trygg cykelparkering

> Cykelplatser for lastcyklar

> Verktyg for egen cykelservice i alla cykelrum

> Cykelhubbar med gemensam cykelpool fér boende

> God tillgang till atervinningskarl med alla fraktioner for alla boende i DP4.

> Leveransboxar ordnas i mobilitetshuset.

> Ev co-workingyta i mobilitetshuset

> Aterbruksrum

> Gemensam informationsfolder om mobilitetstjanster etc som kan anvéandas vid
forsaljning, inflyttning och 16pande till boende

> Mojligheter med privat bildelning/samakningstjanster

> Bilpool for boende

Parkeringsefterfragan blir med gron resplan for bostader 682 platser for bostader (varav 118
for besokare). For verksamheter ar parkeringsefterfragan 127 platser, vilket innebér totalt
807 platser for hela omradet. Med samnyttjandepotential enligt Gverenskomna procentsatser
sd uppgar parkeringsefterfragan som mest till totalt 725 bilparkeringsplatser varav 585 i
mobilitetshuset och 140 i garage under kvarter 4:7 och 4:8.

For cykel uppgar efterfragan till totalt 3786 platser, varav 2551 platser for
boende/verksamma inomhus och 1235 platser for boende/verksamma och bestkare
utomhus.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Detaljplan véstra Boulevarden (detaljplan 4) del av Hésten 4, i Taby park &r nésta etapp i
utbyggnaden av omradet som sammanlagt kommer att omfatta cirka 6 000 bostader, 4 000 -
5 000 arbetsplatser, service, kultur, utbildning, offentliga rum, idrott, rekreation och parker.
Detaljplanen ska mdjliggéra for cirka 1 000 bostader, minst ett halvt kvarter for
verksamheter, cirka 5 000 kvm bruttoarea (BTA), samt lokaler i bottenvaningar langs
stadsgatan Boulevarden och torget som angransar till Boulevarden. | dvriga bottenvaningar
provas lokaler. Detaljplanen ska ocksa innehalla tva forskolor och sodra stadsparken.
Bilparkering och vissa mobilitetstjanster ska lokaliseras i ett centralt placerat mobilitetshus.

Syftet med utredningen &r att undersoka efterfragan pa parkering utifran planerad
markanvéandning inom DP4 for fardmedlen bil, cykel, moped och mopedbil, vilket bland
annat innefattar hdmta- och lamnaplatser till forskolorna.

Avgransning

Utredningen avgransas av omradet som innefattar detaljplan 4, vilket markeras i Figur 1-1.
Affars- och organisationsupplégg for mobilitetshuset hanteras i separat utredning.
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Figur 1-1 Utredningens avgransningsomrade.
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1.2. Taby Park - malpunkter och restider

Taby Park ligger i nara anslutning till handel och service savdal som skolor och
idrottsanlaggningar, manga inom ca 15 minuters gangavstand (faktiskt avstand, inte
fagelavstand). Intill Taby Park ligger Taby centrum — med Gver 170 butiker och ett stort
utbud av saval service som restauranger. | Taby Park kommer det nar omradet ar fardigbyggt
finnas forskolor och inom cirka 15 minuters gangvag finns det bade grundskolor och
gymnasieskolor. Det finns dven ett flertal idrottsanldggningar och idrottsplaner inom ca 2
km. Exempel pa arbetsplatser inom kollektivtrafikpendlingsavstand ar Danderyds sjukhus,
centrala Stockholm, Frésunda, Kista, Arlanda och Mérsta.

Fran Taby Park (station Galoppfaltet) tar det 17 minuter med Roslagsbanan till Stockholm
Ostra och drygt 30 minuter till Stockholm City. En jamférelse av restider mellan fardmedel
visar att kollektivtrafiken &r ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen mellan Taby park och
Stockholm C. Mellan Téaby park och tex Kista och Frosunda ar restiden kortare med bil.
Intervallet for restiden med bil visar pa osakerheten och variationen i restid med bil. |
restiden for bil inkluderas inte tid for att hitta parkering. Restiderna avser en vardag under
maxtimmen, cirka kl. 7:30, da vagnatet ofta ar hart belastat och det finns risk for kbildning
for biltrafiken. | tabellen visas restidskvoten mellan restid med kollektivtrafik och kortider
for bil under maxtimmen. For bil har den langsta restiden anvénts da det inte &r troligt att
vagarna ar fria fran trafik under maxtimmen. Restidskvoter lagre &n 1,5 brukar vara riktlinjen
for vad som anses vara konkurrenskraftig kollektivtrafik. Restider med elcykel baseras pa
en medelhastighet av 25 km/h. Tabell 1-1 nedan visar att restidskvoten ar under 1,5 till alla
utpekade malpunkter.

Tabell 1-1 Restider fran station Galoppfaltet till olika mélpunkter. Restiderna ar for en vardag kl. 07:30.
Kélla: Reseplaneraren SL (kollektivtrafik), Google Maps (bil, elcykel).

Malpunkt Restidskvot
Elcykel* Kollektiv- Bil kor?aste Bil lan.gsta Kol.lektn.rtra
(min) trafik (min) restid restid fik / bil
(min) (min) (langsta
restid)
Stockholm Ostra 35 17 18 35 0,49
Stockholm C 38 31 22 45 0,69
Morby station 19 10 10 20 0,50
Akersberga station 44 17 16 22 0,77
Vallentuna station 28 28 14 26 1,08
Danderyds sjukhus 21 19 12 28 0,68
Kista centrum 38 40 18 30 1,33

Frésunda 31 31 16 28 1,11
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1.3. Kommande exploatering

Inom DP4 planeras for bostéder i form av flerfamiljshus och olika typer av verksamheter,
totalt 126 050 kvm ljus BTA. Det kommer att byggas ungefar 1250 bostader (motsvarar en
snittstorlek pa 72 kvm BOA / lagenhet). En 6versikt av total kvm BTA visas i Tabell 1-2
och fordelning mellan kvarteren i Fel! Hittar inte referenskélla.. BTA ar ytan av
vaningsplanen begransade av yttervaggars utsida i golvniva. En lokals vaningsyta utgors av
summan av lokalens samtliga vaningsplans ytor. Utrymmen som inte ska inga ar garage,
korytor, pannrum, flaktrum samt forrad i bostadsfastigheter. Utrymmen som ska inga &r
lager och hanteringslokaler i direkt anslutning till huvudlokalen samt trapphus.

Det som benamns som kommersiella lokaler kan komma att innehalla exempelvis kontor,
vardcentral eller gym.

Tabell 1-2 Oversikt av planerad bebyggelse i DP 4.

Bostdader Kvm BTA ‘ Lokalisering
Flerfamiljshus dar parkering ordnas 88 220 Kv. 4:1, 4:2,4:4,
gemensamt i mobilitetshuset 4:5,4:6, 4:7, 4:9
Flerfamiljshus kvarter 4:7 da kering fo
erfamiljshus kvarter : &r parkering for 12 374 Kv. 4:7
boende ordnas separat i eget garage
Flerfamiljshus kvarter 4:8 dar parkering for
. 16 525 Kv. 4:8
boende ordnas separat i eget garage
Total exploateringsvolym bostdder 117119 Kvarter 4:1-4:9
Verksambeter m raneenty
Kommersiella lokaler 2010 Kv. 4:3
Forskola/skola 2 049 Kv. 4:7, 4:8
Livsmedelsbutik 2173 Kv. 4:3
Smaskalig handel, apotek 930 Kv. 4:1, 4:2, 4:3, 4:4,
4:5,4:6,4:7, 4:9
Restaurang, café 820 Kv. 4:1,4:2,4:3,4:4, 4:8
Vardcentral 574 Kv. 4:3
Gym 374 Kv. 4:3
Total exploateringsvolym verksamheter 8 930 Kvarter 4:1-4:9

Total exploateringsvolym DP 4 126 050 Kvarter 4:1-4:9
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2. Parkeringstal

| Taby kommuns parkeringsstrategi finns framtagna parkeringstal for en del verksamheter,
medan andra verksamheter krdver egen utredning. Med stdd i tidigare erfarenhet och
underlag fran kommuner med liknande forutséttningar har sadana bedémningar gjorts och
redovisas nedan.

| detta kapitel presenteras parkeringstal for respektive verksamhet for trafikslagen cykel, bil,
mopedbil och moped. Aven antal platser for hamta/liamna till forskolor redovisas.

2.1. Zontillhorighet

| Tdby kommuns parkeringsstrategi ar parkeringstal for olika verksamheter uppdelade bland
annat baserat pa vilken zon de ligger i och darmed hur tillgangligt omradet ar. Planomradet
for DP 4 ligger i Zon A, se Figur 2-1, och darmed har parkeringstalen for zon A anvénts i
denna utredning.
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Figur 2-1 Zoner i Taby kommuns parkeringsstrategi. planomradet ligger i zon A.

2.2. Parkeringstal for bostader och verksamheter

| Tabell 2-1 och

Tabell 2-2 presenteras parkeringstal bil respektive cykel for de bostads- och
verksamhetstyper som planeras for i detaljplanen. Beskrivning av parkering for
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rorelsehindrade, hamta/lamna vid forskola, mopedparkering och parkering vid park
fordjupas i efterféljande avsnitt.

Tabell 2-1 Parkeringstal for bil (inkl. mopedbil) uppdelat per typ av verksamhet samt for
boende/verksamma respektive besokare. Parkeringstalen avser minimum antal platser som
behdver ordnas. RHP &r platser for rorelsehindrade.

Bostdder Boende Besokare Mopedbil
Inklud i
Flerbostadshus* 6 1 . " eraf !
bilparkeringstal
Verksamheter Anstdllda Mopedbil
Inklud i
Kontor* 9 1 i v era‘s !
bilparkeringstal
1 (exkl. hamta/ Inklud i
Forskola/skola* 4 “(ex amia i v era.s !
lamna-platser) bilparkeringstal
Inklud i
Livsmedelsbutik* 2 23 i v era‘s !
bilparkeringstal
Smaskalig handel, 2 13 Inkluderasi
apotek* bilparkeringstal
, Inkluderas i
Restaurang, café* 2 7 i i
bilparkeringstal
Inkluderas i
Vardcentral* 2 8 i i
bilparkeringstal
Gvm 2 13 Inkluderas i
u bilparkeringstal
Parker 1-2 RHP

*Parkeringstal i enlighet med Taby kommuns parkeringsstrategi.

Tabell 2-2 Parkeringstal for cykel (inkl. moped) uppdelat per typ av verksamhet samt for
boende/verksamma respektive bestkare. Parkeringstalen avser minimum antal platser som
behdver ordnas.

Boende och besokare

Bostdder Boende (inomhus) (utomhus) Mopedbil
Inklud i cykel-
Flerbostadshus* 21 9 L ?1'33103’ e
parkeringstal

Anstidllda och besokare

Verksamheter Anstdllda (inomhus) (utomhus) Mopedbil

Inkluderas i cykel-

Kontor* 10 10 .
parkeringstal
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Forskola/skola*

Livsmedelsbutik*

Smaskalig handel,
apotek*

Restaurang, café*

Vardcentral*

Gym

Parker

*Parkeringstal i enlighet med Téby kommuns parkeringsstrategi.
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2.3. Parkering for personer med rorelsehinder/funktionsvariation

I Taby kommuns parkeringsstrategi beskrivs foljande om parkeringsplatser for personer med

rorelsehinder:

> Platser reserverade for personer med funktionsnedséttning ska anordnas néra
entréer och utformas enligt Boverkets byggregler. Mojlighet till besdksplatser for
personer med funktionsnedsattning ska beaktas vid alla lokaltyper.

> Vid butiker och andra servicelokaler ska 2-3 procent (eller minst en plats) av
besoksplatserna anordnas och reserveras for personer med funktionsnedsattning.
Bostader for rorelsehindrade bor om mojligt lokaliseras till byggnader och
byggnadsdelar som ér latt tillgangliga for biltrafik. Vid platser dar det forvantas
finnas storre efterfragan pa platser for rorelsehindrade, t.ex. vardinrattning eller

sjukhus, ska sarskild utredning av behovet utféras.

2.4. Hamta/lamna-platser vid forskola

Néar det galler hamta- och lamnaplatser for forskolor finns det inga parkeringstal i Taby
kommuns parkeringsstrategi for dessa, de kraver en egen utredning. En bedémning har
darfor gjorts baserat pa verksamheternas syfte, storlek, antal personer som forvantas
befinnas sig i lokalen samtidigt och omradets lokala forutséattningar sasom forvantat

upptagningsomrade etc.
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Taby Park AB har angivit att det ror sig om tva forskolor inom planomradet som kommer
att ha 8 respektive 6 avdelningar och i snitt 3 personal per avdelning exkl. anstéallda for drift
och underhall etc. Det innebér att det totalt kommer att finnas 14 avdelningar med ungefar
40-45 anstallda och ca 180 barn (i snitt ca 13 barn/avdelning). Da upptagningsomradet i stor
utstrackning beddms vara lokalt och all parkering kommer att ordnas i mobilitetshuset, vilket
innebdr att alla boende kommer att ha en bit att ga till sin parkering, sa kan en bilandel om
max 20% antas. Det innebér att det som mest kan forvantas att 36 barn blir skjutsade till
forskolorna. Ur trafiksakerhetssynpunkt sa ar det av stor vikt att halla nere antalet platser vid
forskolor sa att det inte skapas osakra trafikmiljoer intill forskolorna dar mycket sma barn
ror sig. Bilparkeringsefterfragan for barn som blir skjutsade med bil till forskola &r
hdmta/ldmna-platser och ska regleras som korttidsparkering. Dimensionering av antal
platser utgar fran antagna bilandelar men bor ocksa dimensioneras utifran att alla barn inte
ankommer vid samma tidpunkt till forskolan och att platser anvénds en kort tid vilket innebar
att en plats kan anvandas av mer an en bil under den tidsperiod da flest lamnar/namtar barn.
Utdver bilandelar har foljande antaganden gjorts:

> Andel barn som kommer med bil mellan 7:45 och 8:15 (nér de flesta barn lamnas
till forskolan): ca en tredjedel (67 %).

> Omséttningen av en plats under de 30 mest belastade minuterna: 3 ganger dvs
vardnadshavare parkerar i snitt 10 minuter.

> Troligen kommer en del barn att resa tillsammans till férskolorna, till exempel om
syskon gar i samma forskola eller om man samaker med grannar. En
samakningsfaktor pa 1,2 har darfor antagits i detta fall.

2.5. Mopedparkering

Nar det galler parkering for mopeder far och ska mopeder av klass Il parkeras pa
cykelparkering!, och dirmed bor ingen extra parkering laggas till for dessa typer av fordon,
de inkluderas i parkeringstalet for cykel.

Gallande mopeder av klass | och mopedbilar sa & bedémningen att samma princip galler
som for bilparkeringstalet, det bor inte laggs till extra bilparkeringsplatser enbart for dessa
fordon, men vid behov skulle det kunna vara aktuellt att férdela ut ytor for vissa specifika
fardmedel exempelvis genom malning. Det ar daremot viktigt att alla parkeringsytor vid
malpunkter som skolor regleras med tid och/eller avgifter for att undvika att

! Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pé planering, utformning, underhéll och
uppféljning, Sveriges Kommuner och Regioner (2022)
https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-cyklister-och-mopedister.pdf
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parkeringsplatser for exempelvis anstéllda i for stor utstrdckning nyttjas av elever med
mopedbilar.

Gymnasielever som bor minst 6 km fran skolan och dagligen pendlar mellan bostaden och
skolan har rétt till SL:s skolkort® och har séledes majlighet att resa till och fran skola utan
egen (moped)bil.

2.6. Parkering vid park

Det planeras for parker i planomradet, och for dessa bedoms det vara rimligt att det i forsta
hand anléaggs bilparkeringsplatser for personer med rorelsehinder. Idag ar manga befintliga
parker inte tillgdnglighetsanpassade och det kan déarmed innebéra att en nyanlagd park med
god tillganglighet far ett storre varde for den grupp som har behov av att ta sig dit med bil.
Parkering lokaliseras pa allman platsmark. Det bor aven finnas en del cykelparkeringsplatser
i anslutning till parken.

Ovriga besokare bor hanvisas till besoksparkeringar i omradet (mobilitetshuset) for att virna
om parkytan.

2 Téaby kommun. Tillgénglig: https://www.taby.se/forskola-och-skola/gymnasium/resor-mellan-bostad-och-gymnasieskola/

11:23
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3. Mobilitetsatgarder

Syftet med mobilitetsatgarder ar att minska behovet av att 4ga en egen bil och i stéllet erbjuda
boende andra sétt att I0sa sina resebehov. For att kunna ersétta en egen bil behdver
atgarderna fungera for de flesta resor som boende behéver utfora. Det ar darfor viktigt att
arbeta med olika typer av atgarder riktade mot olika typer av resor och erbjuda ett paket med
olika mobilitetsatgarder som tillsammans far en storre potential att minska boendet
bilinnehavet 4n om enstaka atgarder infors.

Taby kommun erbjuder byggaktérer méjligheten att reducera parkeringstalen genom att
infora mobilitetsatgarder for bostader, en sa kallad Gron resplan. Ansvaret for att ta fram en
Gron resplan som beskriver de lokala forhallandena eller de atgarder som ska genomforas
aligger byggherren. Byggherren presenterar resplanen for kommunen som sedan fattar beslut
om och i vilken omfattning parkeringsnormen kan séankas till foljd av resplanens innehall.
Kostnader som byggherren sparar pa farre parkeringsplatser investeras i olika
mobilitetsatgarder och kommunikation av dessa. Att genomfora mobilitetstjanster blir en
alternativ utgift for byggherren istéllet for att anl&dgga bilparkering. | detta kapitel beskrivs
vilka mobilitetsatgarder byggaktorer avser verka for och vilken reduktion byggherren stravar
efter.

3.1. Gron Resplan for DP 4
Foljande mobilitetsatgarder avser byggaktorer verka for i hela DP 4:

Samlad mobilitet

> Det kommer att ordnas ett gemensamt mobilitetshus med bilpool fér hela DP 4
leveranstjanster, co-workingyta, aterbruksrum och avgiftsbelagd besoksparkering
for boende.

Mobilitet med cykel

> Cykelparkeringsplatser ordnas laggtillgangligt med moéjlighet till ramlasning,
vaderskydd och enkel access for alla boende och deras bestkare.

> Det kommer att avsattas en viss andel cykelparkeringsplatser for stérre fordon som
lastcyklar och cykelkérror (minst 5% av alla platser med méjlighet till utveckling
vid behov).

> Enklare verktyg (ex. cykelpump och skiftnyckel) for egen cykelservice
tillhandahalls i alla cykelrum.

> Cykelhubbar med cykelpool som har eldrivna lastcyklar och cykelkarror ordnas i
2-3 kvarter och driftas gemensamt av samma operatdr som mobilitetshushuset
(0,03 cyklar/Igh vilket motsvarar totalt 41 cyklar fér 1350 Igh). Alla cykelpoolens
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medlemmar har tillgang till cyklarna, som bokas via ett gemensamt
bokningssystem. Har finns dven service och cykeltvatt.

Minska behovet av att resa

> Det kommer att ordnas god tillgang till atervinningskarl med alla fraktioner for alla
boende i DP4.

> Leveransboxar ordnas i mobilitetshuset.

> Kontor kommer att finnas i mobilitetshuset. Det &r dven ett mal att kunna ordna en
co-workingyta dar.

> Ett aterbruksrum ordnas, till exempel i mobilitetshuset eller i annan lamplig lokal,
dar boende kan byta begagnade varor med varandra for att framja cirkular
ekonomi. Det kan aven finnas plats for delning av verktyg etc. | omradet idag finns
en etablerad operator.

Information och marknadsforing

> TPAB arbetar fram ett underlag (en folder som &r gemensam for hela Taby Park)
som informerar om mobilitetstjanster och hallbart resande i Taby Park.
Byggaktoren ansvarar for att informera vid forséljning, inflyttning och I6pande till
boende via boendekanaler.

I materialet inkluderas bl a information om:

Bil- och cykelpool

Kollektivtrafikutbud i omradet

Co-working-mdjligheter

Atervinning och aterbruk

Mojligheter med privat bildelning/samakningstjanster

VVVYVVV

Mobilitet med bil

> Bilpoolsplatser med laddstolpar ordnas i mobilitetshuset. Det dimensioneras for 1
bilpoolsplats per 50 lagenheter®, och iordningstallandet av bilpoolsbilar foljer
etappernas utbyggnad. For hela omradet motsvarar det 27 bilpoolsplatser (beraknat
pa 1350 Igh).

> Byggherren betalar medlemskap i bilpoolen till boende i minst 7 ar.

3.2. Reduktion av parkeringstalet

Vid inférande av ovan namnda mobilitetsatgéarder stravar byggaktcren efter en reduktion pa
20% av parkeringstalet for bostader.

31 bilpoolsbil per 50 bostéder &r en vedertagen dimensionering som anvénds i de flesta projekt.

13:23
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4. Samnyttjandepotential

Parkeringstalen &r en prognos pa hur manga personer som i olika typer av
verksamheter/bostader kan forvantas efterfraga en parkeringsplats. Att dimensionera for
samnyttjande handlar om att bedoma nar denna efterfragan kommer att uppsta. Exempelvis
kommer merparten av dagverksamma efterfraga en parkeringsplats vid andra tidpunkter &n
boende eller besdkare till en livsmedelshandel. Samnyttjande dimensioneras utifran en
antagen for dygnet maximal efterfragan for bilparkering for olika grupper av
parkeringsanvandare. Den forvantade (maximala) efterfrigan pa parkering motsvarar
parkeringstalen i kapitel 2, (vilket dven galler efter eventuell reduktion pa grund av
mobilitetsatgarder). Boende som parkerar i mobilitetshuset kommer inte att ha fasta platser,
alla parkeringsplatser forutom bilpoolsplatser kommer att vara flytande.

Det finns nagra forutsattningar som ar viktiga for att samnyttjande ska fungera optimalt:

> For att fa marginal i systemet ska belaggningen som hogst uppga till 85 %, dar de
sista 15 % &r en marginal for att sédkerstélla forandringar dver tid.

> Boendeparkering far inte berdknas ha en belaggning pa lagre an 60 % dagtid. 60 %
anses vara en god marginal om boendeparkeringen ar avgiftsbelagd. For
boendeparkering finns flera mekanismer som dr viktiga att ta hansyn till. En viktig
faktor &r att det inom gruppen finns méanga olika typer av bilagare, och de paverkas
olika av styrmedel. Vid exploatering med lagre antal parkeringsplatser och dér
parkeringsavgifter i 6kad utstrdckning tas ut motsvarande kostnaden att
tillhandahalla bilparkering & ambitionen att det i huvudsak &r de som ar i stort
behov av bil som kommer att anvanda bilparkering. Finns ett stort behov av bil sa
kommer ocksa bilen att anvandas vilket gor att den inte star parkerad vid bostaden
under langa perioder i strack vilket mojliggér samnyttjande.

> Om exploatering planeras med ett 1agt” p-tal och en prissattning som innebér att
parkering i 6kad utstrackning bar sina kostnader, kan boendeparkering samnyttjas i
hogre utstrackning. Om motsatta férhallande rader, da kan boendeparkering endast
samnyttjas i lagre utstrackning.

> For att samnyttjande ska ske behdver parkeringarna framst anvandas av fordon som
anvands relativt ofta. For att kunna redovisa att samnyttjande anvands behoévs
darfor en redovisning av vilka mekanismer som kommer att vara pa plats for att
understddja detta. Dessa kan exempelvis vara ekonomiska incitament* i
kombination med att skapa alternativ® till att 4ga en bil som anvénds séllan.

4 Om kostnaden for parkering ar I1ag finns stor risk att bilar vilka inte anvands langtidsforvas péa parkeringen.
Om parkeringen istéllet &r prissatt s att den bér sina egna kostnader har det visat sig att bilar som inte anvénds
dé avyttras. Detta innebar ocksa att farre parkeringsplatser beh6ver byggas (se kostnadsreglering som
mobilitetsatgard).

5 Detta kan exempelvis vara genom att sakerstilla att tillgang till bilpool.
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> Den tankta regleringen (tid, tillstand, avgift) pa parkeringen skapar olika
forutsattningar for samnyttjande.

| detta avsnitt redovisas vad som &r en lamplig samnyttjandegrad for den tillkommande
markanvéandningen. For att beddma mdjlighet till samnyttjande redovisas nyttjandegraden
for boende, verksamheter och bestkare for respektive verksamhet vid fyra tillfallen, for
vardag 9-16, vardag 16-17, l16rdag 10-15 och nattetid.

Bedomd nyttjandegrad i procent (%)

Kategori Vardag 9-16 Vardag 16-17  Léordag 10-15 Natt
Bostader

Boende 92% 92% 92% 100%
Besokare 15% 30% 90% 50%
Kontor

Anstalld 100% 50% 10% 0%
Besokare 90% 50% 10% 0%
Forskola

Anstalld 100% 100% 5% 0%
Besokare 100% 100% 5% 0%
Livsmedel

Anstalld 100% 100% 100% 0%
Besokare 40% 100% 100% 0%

Smaskalig handel, apotek, restaurang, café

Anstalld 100% 100% 100% 0%
Besokare 40% 100% 100% 0%
Vardcentral

Anstalld 100% 50% 0% 0%
Besokare 100% 50% 0% 0%
Gym

Anstalld 60% 100% 60% 0%

Besdkare 60% 100% 60% 0%

15:23
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5. Parkeringsefterfragan

| detta kapitel redovisas parkeringsefterfragan for bostader och verksamheter for cykel och
bil.

5.1. Parkeringsefterfragan for cykel

For cykel uppgar efterfragan till totalt 3786 platser, varav 2551 platser for
boende/verksamma inomhus och 1235 platser for boende/verksamma och besokare
utomhus. Se fordelning i Tabell 5-2.

Tabell 5-1 Parkeringsefterfragan for cykel.

Bostader Boende Boende och

(inomhus) besokare

(utomhus)

Flerbostadshus (exkl. kv. 4:7 och 4:8) 1853 794 Inkluderas i cykelparkeringstal
Flerbostadshus Kvarter 4:7 260 112 Inkluderas i cykelparkeringstal
Flerbostadshus Kvarter 4:8 348 149 Inkluderas i cykelparkeringstal
Totalt antal CPL for bostader 2461 1055
Verksamheter Anstdllda Anstdllda och | Moped

(inomhus) besdkare

(utomhus)

Kontor 21 21 Inkluderas i cykelparkeringstal
Forskola/skola 31 31 Inkluderas i cykelparkeringstal
Livsmedelsbutik 16 61 Inkluderas i cykelparkeringstal
Smaskalig handel, apotek 7 27 Inkluderas i cykelparkeringstal
Restaurang, café 6 23 Inkluderas i cykelparkeringstal
Vardcentral 6 6 Inkluderas i cykelparkeringstal
Gym 3 11 Inkluderas i cykelparkeringstal
Parker = -
Totalt antal CPL for verksamheter 90 180
Totalt antal CPL inomhus/utomhus 2551 1235

Totalt antal CPL cykelparkering 37186
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5.2. Parkeringsefterfragan for bil
Bilparkeringsefterfragan for bostader och verksamheter har beraknats for foljande scenarier:

> Parkeringsefterfragan enligt Taby kommuns parkeringsstrategi
> Parkeringsefterfragan med Gron Resplan for bostader med samnyttjandepotential

Parkeringsefterfragan enligt Tdby kommuns parkeringsstrategi

Parkeringsefterfragan for bil i detta scenario uppgar till totalt 824 platser for boende (varav
115 platser for besokare) och 125 platser for verksamheter, vilket innebér totalt 949 platser.
Av dessa kommer 885 platser lokaliseras i mobilitetshuset. 100 bilparkeringsplatser
(motsvarar platser for boende i kvarter 4:8) kommer att lokaliseras i eget garage. Med
parkeringsefterfragan enligt Taby kommuns parkeringsstrategi blir antal p-platser 0,66
platser/lagenhet (totalt ca 1250 Igh) inklusive platser for besokare.

Tabell 5-2 Parkeringsefterfragan enligt Taby kommuns parkeringsstrategi.

Bostdder Boende Besokare Mopedbil
Flerbostadshus (exkl. kv. 4:7 och 4:8) 530 89 Inkluderas i bilparkeringstal
Flerbostadshus Kvarter 4:7 75 13 Inkluderas i bilparkeringstal
Flerbostadshus Kvarter 4:8 100 17 Inkluderas i bilparkeringstal
Totalt bostider

Kommersiella lokaler* Inkluderas i bilparkeringstal
Forskola/skola 7 3 Inkluderas i bilparkeringstal
Livsmedelsbutik 5 50 Inkluderas i bilparkeringstal
Smaskalig handel, apotek 2 13 Inkluderas i bilparkeringstal
Restaurang, café 2 6 Inkluderas i bilparkeringstal
Vardcentral 2 5 Inkluderas i bilparkeringstal
Gym 1 5 Inkluderas i bilparkeringstal
Parker - 1-2 RHP Inkluderas i bilparkeringstal
Totalt verksamheter 38 81

Totalt boende/anstilld/besokare 143 205

Totalt bilparkering 949
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Parkeringsefterfragan med Groén Resplan fér bostader och samnyttjande

Parkeringsefterfragan blir med gron resplan for bostader 682 platser for bostader (varav 118
for besokare). For verksamheter ar parkeringsefterfragan 127 platser, vilket innebéar totalt
807 platser. All parkering ordnas i mobilitetshuset forutom parkeringsplatser for boende i
kvarter 4:7 och 4:8, dér parkering ordnas i garage under respektive kvarter (60 respektive 80
platser). Parkering for bestkare till boende i kvarter ordnas daremot i mobilitetshuset.

Med en samnyttjandepotential enligt procentsatserna i avsnitt 4 for alla parkeringsplatser i
mobilitetshuset sa uppgar parkeringsefterfragan som mest till totalt 725 platser varav 585 i
mobilitetshuset och 140 i garage under kvarter 4:7 och 4:8. HOgst total beldggningsgrad for
hela systemet bedoms uppnas pa lordag kl. 10-15. Se fordelning i Tabell 5-3. Erfarenheter
fran liknande projekt tyder pa att det finns méjlighet till hogre samnyttjandegrad och det &r
nagot som kommer att utredas vidare.

Tabell 5-3 Parkeringsefterfragan med Gron Resplan for bostader samt samnyttjandepotential for alla
platser i mobilitetshuset. | tabellen &r inte parkering for kvarter 4:7 och 4:8 inkluderade.

Kategori Vardag 9-16 Vardag 16-17 Lordag 10-15 Natt
Bostdder

Boende 391 391 391 424
Besokare 18 36 107 59

Kommersiella lokaler

Boende 19 10 2 0
Besokare 3 2 1 0
Forskola

Boende 7 7 1 0
Besokare 3 3 1 0
Livsmedel

Boende 5 5 5 0
Besokare 20 50 50 0

Smaskalig handel, apotek, restaurang, café

Boende 4 4 4 0
Besokare 9 19 19 0
Vardcentral

Boende 2 1 0 0

Besokare 5 3 0 0
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Gym
Boende 1 1 1 0
Besokare 3 5 3 0
Total parkeringsefterfragan 490 5317 585 483

5.3. Parkeringsefterfragan hamta- och lamnaplatser for forskola

Till de tva forskolorna ar parkeringsefterfragan for hamta- och lamnaplatser totalt 7
bilparkeringsplatser varav 4 respektive 3 till vardera forskolan.

5.4. Lokalisering av parkering och mobilitetstjanster

Parkering for omradet kommer att lokaliseras i gemensamma anlaggningar inom
detaljplanen vilket forordar en god samnyttjandepotential. Det planeras for ett mobilitetshus
dar i stort sett all parkering plus mobilitetstjanster kommer att lokaliseras, samt tva garage
som loser parkeringsefterfragan for boende i kvarter 4:6 och 4:9.

Nar det géller placering av mobilitetstjanster och funktioner sa behdver de funktioner som
anvands dagligen finnas nédra bostaden och vara lattillgdngliga for att anses attraktiva.
Framforallt handlar det om att tillgangliggdra cykeln som ett konkurrenskraftigt fardsatt till
bilen. Detta géller till exempel:

> Cykelparkering
> Enklare cykelservice
> Cykelpool

I mobilitetshus passar det att placera tjanster som anvéands mer sallan och som fler boende
ska dela. Ett litet gangavstand &r rimligt da det inte handlar om vardagliga behov som ska
l6sas. Passande funktioner och tjanster ar:

Bilpool

Leveranstjanster (ej for livsmedel)
Cykelverkstad

Aterbruksrum

Co-working space

Bilparkering for boende
Besoksparkering

VVVVVVV
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6. Samlad bedomning

Samlad bilparkering i anldggningar skapar forutséttningar for yteffektiva I6sningar dér det
ofta &r mojligt att bygga pa hojden i storre utstrackning an om garage forlaggs pa mark eller
i garage under fastigheten. Att skapa forutsattningar for samnyttjande av bilparkering &r ett
stort steg mot en mer kostnadseffektiv och flexibel parkeringslosning. Potentialen blir storre
ju fler fastigheter och anvandargrupper som kan nyttja en och samma parkeringsanlaggning.
Nagra forutsattningar som &r viktiga for att skapa goda forutsattningar for att den foreslagna
parkeringsldsningen ska fungera ar:

e Oppen losning. Samnyttjande kraver att anldggningen ar oOppen for flera
anvandargrupper, men bidrar samtidigt till ménniskor i rérelse och en kollektiv
narvaro under en storre del av dygnet. For att skapa sa goda forutsattningar som
mojligt for samnyttjande sa bor ett digitalt affarssystem for parkeringsforvaltning
anvéndas och anldggningar utformas for att bidra till trygghet for anvéndarna. Utan
tillstandsparkering inget samnyttjande. Forhyrda/reserverade parkeringsplatser
tilldmpas endast dar det finns sérskilda sk&l, som exempelvis parkering for
rorelsehindrade, bilpool, eller jourlakarparkering vid en vardcentral.

e Omsorgsfullt utformad byggnad med ratt utbud. For att ett mobilitetshus ska
upplevas som tillgangligt, attraktivt och tryggt att ga till och vistas i &r utformningen,
lokaliseringen och ingaende tjanster avgorande faktorer for dess framgang. Ett utbud
av tjanster och service som okar flodet av besokare till huset ger bade “fler 5gon”
och trygghet samtidigt som det skapar battre forutsattningar for anvandning av
mobilitetstjanster som kan anvandas av flera olika grupper.

e Prissattning och reglering. Manadskostnaden for att hyra en parkeringsplats vid
bostaden utgdr i praktiken en del av den fasta kostnaden for att 4ga bil. Med hdgre
parkeringsavgifter och darmed hogre fasta kostnader for bilagande s& sjunker
bilinnehavet. | omraden med laga parkeringsavgifter ar det saledes mer attraktivt att
aga bil an i motsvarande omraden med hogre avgifter. Det blir i sadana omraden
ocksa svarare att introducera mobilitetstjanster da prisincitamentet att nyttja dessa
minskar. Idag regleras gatu- samt infartsparkering i tid men inte med kostnad i Taby
park. Avsaknad av kostnad innebér att en parkering pa kvartersmark kan minska i
attraktivitet och minskar mojligheten att ta betalt for den kostnad bilparkering for
med sig av de som ska anvanda parkeringsplatserna och bor ses dver.
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| Tabell 6-1 visas en samlad bedomning av parkeringsefterfragan for bil i DP 4 for de olika
scenarierna. Totalt ar efterfragan 725 platser vid samnyttjande i mobilitetshuset. Antalet
parkeringsplatser for boende motsvarar vid samnyttjande ett parkeringstal pa 0,58 bilplatser
per lagenhet.

Tabell 6-1 Samlad bedémning av parkeringsefterfragan for bil.

Bostiader Med Gron resplan Med samnyttjande
Flerbostadshus (exkl. kv 4:7 och 4:8) 424 391
Flerbostadshus Kv 4:7 60 60
Flerbostadshus Kv 4:8 80 80
Besokare till boende (alla kvarter) 118 107
Totalt antal BPL bostader 682 638
Kontor 22 -
Forskola/skola 10 -
Livsmedelsbutik 55 -
Smaskalig handel, apotek 15 -
Restaurang, café 8 -
Vardcentral 7 -
Gym 6 -
Parker 2 -
Totalt antal BPL verksamheter 125 817

| Tabell 6-2 visas en samlad beddmning av parkeringsefterfragan for cykel och moped i DP
4. Totalt &r parkeringsefterfragan 3786 cykelplatser, varav 2551 platser inomhus och 1235
platser utomhus.
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Tabell 6-2 Samlad bedémning av parkeringsefterfragan for cykel.

Boende och besdokare

Bostdader Boende (utomhus)
Flerbostadshus (exkl. kv. 4:7 och 4:8) 1853 794
Flerbostadshus Kvarter 4:7 260 112
Flerbostadshus Kvarter 4:8 348 149
Totalt antal CPL for bostader 2461 1055
Verksamheter Anstdllda (inomhus) Anstéll(i:o:rl:;sﬁkare
Kontor 21 21
Forskola/skola 31 31
Livsmedelsbutik 16 61
Smaskalig handel, apotek 7 27
Restaurang, café 6 23
Vardcentral 6 6
Gym 3 11
Totalt antal CPL for verksamheter 90 180
Totalt antal CPL inomhus/utomhus 2551 1235

Totalt antal CPL fox DP 4 3186
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1. Forslag till vidare arbete

Forslag till vidare arbete &r att utreda mojligt affars- och organisationsupplagg for
mobilitetshuset.

Det foreslas aven att samnyttjandepotentialen utreds vidare.
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